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Abstrakt

Jednim z vaznych celospoleCenskych problémii pii spravé uzemi je vymezovani tzemni
ochrany pro navrhované liniové stavby dopravni infrastruktury. Jako ptiklad z poslednich let
Ize uvést obchvat délnice D5 v Plzni a koridory pro délnice D3, DS8. Tato problematika
nabyva na zdvaznosti v piipadé, kdy se vyhleddvani koridorii pro infrastrukturu dostavd do
stietu s limity izemi, pfedevsSim v oblasti ochrany pfirody a krajiny a obecné pak s hodnotami
dotéeného uzemi.

Liberecky kraj byl pfi pofizovani krajské uzemné pldnovaci dokumentace postaven pied
problém vyhledani koridoru tizemni ochrany pro vyznamnou liniovou stavbu mezinarodniho
vyznamu v hodnotném tzemi Ceského rdje a jeho vyhodnoceni v procesu Strategic
Environmental Assessment (SEA). Rdmec posuzovani je zakotven v pravnim fadu Ceské
republiky v legislativé posuzovani vlivli rozvojovych koncepci a zdméra v izemi na slozky
zivotniho prostfedi. Samotnd metoda posuzovani neni legislativou piedurcena.

Zavaznost problému vedla kolektiv feSitelll ke snaze najit takovy postup, ktery by maximalné
moznym zpusobem podpofil objektivitu a transparentnost tohoto posuzovani s cilem nalézt
jednoznacné dopravni feSeni, které bude stabilizovano ve vSech stupnich tizemné pldnovaci
dokumentace.

Zvolend metoda s vyuZzitim nastroji GIS umoZznila objektivizaci dnes zabéhnutého, prevazne
verbdlntho hodnotictho postupu SEA. Postup spocival v aplikovani exaktniho
algoritmizovatelného hodnotictho postupu, ktery pfi nastaveni hodnoticich kritérii odbornym
tymem generuje jednoznacny a transparentni vysledek. Pro hodnoceni variant feSeni vznikl
soubor hodnoticich kritérii, kdy kazdému kritériu byl pfifazen soubor ukazateld. Jadrem
samotného hodnoceni se stala jedna z metod sitové analyzy ,,Priichod dopravni siti metodou
nejmensiho odporu®. Dostupnd dopravni variantni feSeni byla pievedena do sit¢, jejiz zakladni
jednotku tvofil ,,isek* a ,,uzlovy bod*.

Ukazatele byly pouzity pro definovani tzv. odporovych charakteristik jednotlivych useki,
vyjadiujicich negativni dopad na dotéené tizemi. Souctem dil¢ich odport za jednotliva kritéria
vznikl celkovy odpor kazdého useku, ktery po pfevedeni na bodové hodnoceni vyjadiuje
negativni dopad piipadné realizace tseku na slozky udrzitelného rozvoje.

Aplikovanim metody sitové analyzy na exaktné vypoctené odporové ukazatele byl
vygenerovan, v souladu se zaddnim, soubor prvnich 10 variant dopravnich koridori
s nejmens$im odporem. Nejlepsi varianta byla oznacena jako TOP 1.

Jednim z cilii aplikace bylo poukdzat na to, Ze s pomoci ndstrojit GIS je vefejnd sprava
schopna efektivnéji vykondvat izemné planovaci ¢innost véetné informacni podpory agend
posuzovani vlivu zdméri na slozky udrzitelného rozvoje.



Zavérem je vhodné uvést, Ze k vytvoteni aplikace byly vyuzity béZzn¢ dostupné elementarni
programové prostiedky Microsoft Office a zdkladni analytické funkce ArcInfo. Datova sada
pro analytické vypocty vznikla nasdilenim a sjednocenim informacnich vrstev geografickych
databdzi krajskych tdfadi v dotéeném uzemi. Zda se, Ze neni tfeba na velké problémy
nasazovat vZdy sloZitd jednoticelova aplikacni feSeni.

Piinosem této transparentni, srozumitelné, objektivni a efektivni metody je moZnost Siroké
vyuZitelnosti pro orgdny izemniho pldnovani vSech stupiil, pfipadné€ pro investory dopravni
infrastruktury, a to vSe v dobé, kdy vstupuje do praxe nové legislativa izemniho pldnovénd,
kterd klade velky dlraz na rozbor udrZitelného rozvoje dzemi.

Souhlasime s bezplatnym uverejnénim svého prispévku ve sborniku predndsek 15. konference
GIS ESRI .

Turnov

CHKO)Ceskyrij - sever,

Mnichovg

CHKO)Cesky/raj-jih

CHKO)\Cesky/raj - vychod

Varianta TOP1

conceptu UP VUC LK
v tseku ULIBICE-TURNOV

$eného tzemi
verze 2.1/ PROSINEC 2004

na zivotni prostiedi




